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Weniger Bahnlarm im Klosterort

Deutsche Bahn startet in Wiisting nichsten Bauabschnitt von Schallschutzwinden auf 2,4 Kilometern Liange

VON JACQUELINE SCHULTZ

Hude. Der symbolische Startschuss ist gefal-
len: Anfang Juni beginnen die Arbeiten fiir
den zweiten Bauabschnitt an Schallschutz-
wénden in der Gemeinde Hude - unterteilt in
zwei Strecken. Die erste, rund zwei bis drei
Meter hohe Wand, entsteht auf knapp 1,2 Ki-
lometern vom Wiistinger Ring bis zur Bahn-
hofstrafie. Geplante Bauzeit ist bis August
2019. Von August bis November 2020 folgt
dann ein weiterer 1200 Meter langer Schall-
schutz entlang der Parkstrafie im Huder Orts-
kern. Den offiziellen Baustart feierten am
Montag sowohl Vertreter der Bahn als auch
Kommunal- und Bundespoltiker, darunter Su-
sanne Mittag (SPD), Astrid Groteliischen
(CDU) und Christian Diirr (FDP).

Insgesamt 9,3 Millionen Euro investiert der
Bund in die Larmsanierung des Klosterorts.
Im Rahmen des Programms ,Lidrmsanierung
an bestehenden Schienenwegen der Eisen-
bahnen des Bundes®entstehen in verschiede-
nen Bauabschnitten sieben Schallschutz-
wénde mit einer Gesamtlédnge von rund 5,7
Kilometern. Uber diese aktive Mafinahme hi-
naus werden an insgesamt etwa 590 Wohnge-
bduden passive Schallschutzmafinahmen um-
gesetzt, beispielsweise der Einbau von schall-
dimmenden Fenstern und Liiftern.

yunser Ziel ist klar:
Die Schiene soll

leiser werden.
Manuela Herbort, Deutsche Bahn AG

,2Durch das vom Bund finanzierte Pro-
gramm zur freiwilligen Lidrmsanierung konn-
ten allein im Jahr 2018 rund 45 Kilometer
Schallschutzwinde an bestehenden, beson-
ders belasteten Bahnstrecken gebaut werden.
Besonders neuralgische Punkte stehen dabei
vorn auf der Liste, wie etwa Hude, das durch
den prognostizierten Giiterverkehr des Ja-
de-Weser-Ports verstérkt lirmbelastet ist*
sagte Enak Ferlemann, Parlamentarischer
Staatssekretdr beim Bundesminister fiir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur. ,,Fiir mehr
Larmschutz an Bestandsstrecken stellen wir
auchin diesem Jahr wieder 150 Millionen Euro
bereit. Unser Ziel ist klar: Die Schiene soll lei-
ser werden.“ Mittelfristig gehe es darum, eine
Einstellung ,Pro Bahn'in Deutschland zu er-
reichen, um den Giiterverkehr von der Strafie
auf die Schiene zu verlagern.

Manuela Herbort, Konzernbevollméchtigte
der Deutschen Bahn AG fiir die Lander Bre-
men und Niedersachsen, ergédnzte: ,Viele
Menschen hier in Wiisting werden durch den
Bau der Schallschutzwand vom Eisenbahn-
larm entlastet. Vor drei Jahren haben wir mit
einem Invest von 2,5 Millionen Euro bereits
die ersten beiden Wéande mit einer Gesamt-
lange von 1,5 Kilometern in Hude eingeweiht
und ich freue mich, dass voraussichtlich ab
2021 weitere Abschnitte entlang der Bahnstre-
cke larmsaniert werden.” Larmschutz sei ge-
nerell ein enorm wichtiges Thema fiir die
Bahn. ,Wir tun eine Menge, um die Schiene
attraktiv zu machen.” Es habe mal eine Zeit
gegeben, in denen Menschen ganz bewusst in
der Ndhe der Bahn gewohnt hétten. ,Aber das
ist Vergangenheit, da der Bahnverkehr und
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Schallschutz fiir Hude

B

eginn des zweiten Bauahschnitts im Mai/Juni 2019

Susanne Mittag, Astrid Grotellischen, Enak Ferlemann, Christian Diirr, Manuela Herbort sowie Biirgermeister Holger Lebedinzew (v.l.) feierten den
symbolischen Beginn des zweiten Bauabschnitts der Lairmsanierung in Hude.

damit der Larm zugenommen hat.“ Darauf
habe 1974 auch die Politik reagiert und einen
gesetzlichen Larmschutz fiir Anwohner gere-
gelt, etwa an Bestandsstrecken wie hier in
Hude. ,,Allerdings haben wir ein Schienennetz
von knapp 34000 Kilometern und Schall-
schutzist teuer. Daher kann das nicht die ein-
zige Mafinahme bleiben, erlduterte Herbort.
Parallel arbeitet man auch an der Quelle des
Larms, dem Rad-Schiene-System. Alle Giiter-
waggons werden mit leiserer Bremstechnolo-
gie umgeriistet. Von den insgesamt 63 000 Gii-
terwagen sind aktuell 80 Prozent umgeriistet,
2020 werden die 100 Prozent erreicht sein.
,Damit haben wir den Schienenldrm halbiert”,
sagte die Bahn-Sprecherin.

Auch Biirgermeister Holger Lebedinzew be-
griifite die Fortsetzung der Schallschutzmaf3-
nahmen: , Es muss schon etwas Besonderes
sein, wenn um 11 Uhr morgens so viel Polit-
prominenz in Wiisting auftaucht. Und in der
Tat: Unsere Gemeinde und ihre Biirger profi-
tieren mit insgesamt sieben Larmschutzwan-
den und zusétzlichem passiven Schallschutz
in hohem Maf$e vom Lirmsanierungspro-
gramm.” Fiir viele Ratsmitglieder, vorneweg
Dieter Holsten, der sich seit Jahren intensiv
fiir den Larmschutz einsetzt, sei dies ein ganz
besonderer Tag und eine Belohnung fiir den
jahrelangen Einsatz. Kritischen Stimmen, die
es auch gegeben habe, hielt der Biirgermeis-
ter das Sankt-Florian-Prinzip entgegen: ,,Den
Lirm mo6chte man nicht mehr, die Schall-

schutzwand aber auch nicht - irgendwann
muss man sich entscheiden.”

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten er-
folgt der Bau der Schallschutzwénde tiberwie-
gend vom Gleis aus in der Nacht und am Wo-
chenende. ,Ganz gerduschlos werden die Bau-
arbeiten aber nicht vonstatten gehen® kiin-
digt Manuela Herbort an und appelliert an das
Verstandnis der Anwohner.

Seit 1999 fordert die Bundesregierung die
,Ldrmsanierung an bestehenden Schienen-
wegen der Eisenbahnen des Bundes®, Damit
wurde die finanzielle Moglichkeit geschaffen,
Schallschutzmafinahmen auch entlang vor-
handener Schienenwege umzusetzen. Seit
dem Start des Programms haben Bund und
Bahn iiber 1,4 Milliarden Euro in die Lirmsa-
nierung von knapp 1800 Kilometern Schienen-
strecke und 60 630 Wohneinheiten investiert.
Alleine im Jahr 2018 wurden rund 45 Kilome-
ter Schallschutzwénde fertiggestellt und etwa
100 Millionen Euro ausgegeben.

Durch ein neues Gesamtkonzept, das seit
Anfang 2019 giiltig ist, profitieren kiinftig
rund 2200 Stddte und Gemeinden vom Lérm-
sanierungsprogramm. Dabei hat sich der Ge-
samtbedarf der zu sanierenden Strecken auf
6500 Kilometer erhoht - eine Steigerung von
75 Prozent. Bei der Larmsanierung handelt es
sich um eine freiwillige Leistung des Bundes.
Einen Rechtsanspruch haben die Anwohner
nicht. Geférdert werden neben Larmschutz-
wénden auch schalldichte Fenster und Liifter
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an Gebduden entlang von Bahnstrecken. In
Einzelféllen werden auch Ddmmungen der
Auf3enfassaden und Décher teilfinanziert. Die
Eigentlimer haben aber immer einen Eigen-
anteil von einem Viertel der Kosten zu tragen,
da die Mafinahmen immer mit einer Wertstei-
gerung des Objekts verbunden seien, wie die
Bahn argumentiert.
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